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Maitre d’ouvrage
ETABLISSEMENT PUBLIC DU DE LA REGION URBAINE DE GRENOBLE

Maitre d’ceuvre

‘{\
N AGENCE
d'URBANISME

DE LA REGION GRENOBLOISE

21, rue Lesdiguiéres
38000 Grenoble

Les élus de la commission dépla-
cements de mise en ceuvre du
SCoT de la région grenobloise ont
identifié le développement du
covoiturage, des parkings-relais et
de Pauto-stop organisé comme des
sujets prioritaires pour apporter
de nouvelles réponses aux enjeux
de mobilité dans un contexte de
vigilance budgétaire. Ils souhaitent
mieux prendre en compte les
interdépendances de déplacements
entre les territoires, et optimiser les
travaux engagés par les autorités
organisatrices de transport et de
la mobilité, et par certaines inter-
communalités. Le périmétre de
’Enquéte Ménages-Déplacements
(EMD), soit la région grenobloise
élargie aux massifs riverains
(Vercors, Chartreuse, Matheysine,
Oisans), est apparu comme [’échelle
pertinente

LES PARTENAIRES POTENTIELS DE LA MOBILITE EN GRANDE REGION GRENOBLOISE
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Favoriser un usage du covoiturage, de l'auto-stop organisé et des transports collectifs sur
les distances les plus longues possibles grace a des actions cohérentes et coordonnées de
développement d’infrastructures, de communication et de services.
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Afin de satisfaire a ces objectifs, les autorités organisatrices des transports
et de la mobilité et les collectivités territoriales s’engagent a construire
et partager une vision cohérente du développement du covoiturage, des
parkings-relais et de l'auto-stop organisé, a U'échelle de la grande région
grenobloise et des massifs alentours.

@ Cette vision sera transcrite dans un document-cadre d’intention dont la traduction
opérationnelle relévera directement des autorités organisatrices des transports
et de la mobilité, et des collectivités territoriales qui le souhaiteront.
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Offrir des solutions de mobilité complémentaires
aux transports collectifs
Le covoiturage et l'auto-stop organisé sont des solutions de mobili-
té a part entiére (3 ol les créneaux horaires ou le ratio colt / usagers
d’une offre de transports collectifs ne sont pas optimaux. En cas de pro-
jet de transports collectifs, une vigilance particuliére sera apportée pour
que le covoiturage ne génére pas de concurrence. Il s’agit de proposer
une alternative a Pauto-solisme dans les zones rurales, montagnardes
et périurbaines pour :
@ accéder aux poles d’équipements, de services, d’emplois et de loisirs ;
@ favoriser le rabattement vers les axes de transports collectifs
performants ;
@ répondre 2 la demande de mobilité aux moments ol les transports
en commun ne sont pas les plus adaptés, aux heures creuses, pour les
salariés en horaires décalés...;
@ faciliter laccés aux pdles d’emploi et aux zones d’activité de la
grande région grenobloise et des territoires voisins (Nord Isére, région
lyonnaise, vallée du Rhdne, région chambérienne..)) ;

Favoricer ez
voriser Pintégration sociale

Le Covoiturage et lauto
contribueront 3 répondr
de déplacement des
captives oy fragiles sang
que les jeunes,

-stop organisé
€ aux besoins
Populations
[ Voiture, teles
€S person

Apefmis de conduire ou les pr;izo;:en.:
agees... Le Partage des frais de carburant
et de péage est source d’
pour les ménages en
tie Précarite monétaj
€nergétique.

économie
situation
re et/ou

@ faciliter laccés aux loisirs (départs de randonnée, évenements,

acces aux stations de sport d’hiver...).

Fournir les informations nécessaires a 'la
réalisation du document cadre d’intention
et 3 toute étude y contribuant.

Identifier,

associer, mobij
tous les ac > Mobiliser

teurs intéresses par le

smatique . .
er la thématid kings-relais | développe

Intégr

” ar ment du covoit
voiturage et des P i : Iturage, des
O Grarents documents | Pk lis tce s g
S . PDU, , ’ » Structures porte
et politiques - plans de 1o o, o> POrteuses de
, e voirie... ; mobilité, d’a :
aménagement d Inter-entreprises, ch dministration oy

o ambr, i
associations...). © consulaires,

@ L’animation et le financement du processus de production sera pris en charge par
I’EP SCoT de la région grenobloise, en partenariat avec les autorités organisatrices de
la mobilité et des intercommunalités partenaires qui le souhaitent, et avec l’appui de
I’Agence d’urbanisme de la région grenobloise (outil technique mutualisé de I’EP SCoT
d’EPCI, et des AOT/ M).

d’expériences.

Les expérimentations et
actions de lobbying a porter
collectivement pour mettre
en place des avantages
comparatifs incitant a la
pratique du covoiturage :
création et expérimentation
de voies réservées au
covoiturage (pouvant se
faire sur certains créneaux
horaires et sur la base

des Voies spécialisées
partagées existantes - par
exemple A48 - ou a créer

- par exemple A41 -,

a condition de ne pas
dégrader les conditions

de circulation et de
sécurité de ces axes), tarifs
autoroutiers préférentiels,
garanties de retour etc.




